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Laddhybrid eller
laddhybris?

Verklig elanvandning | svenska
laddhybrider baserat pa kordata
fran Infobric Fleet.



Laddhybrid eller laddhybris?

Laddhybriden har under flera ar lyfts fram som den pragmatiska vagen mot lagre
utslapp. Tanken ar enkel: elektrisk korning i vardagen och en forbranningsmotor
nar rackvidden inte racker till. Pa papperet ger kombinationen mycket laga
utslappsvarden enligt WLTP.

Samtidigt har kritiken mot tekniken vuxit. Flera internationella analyser av verklig
kordata visar att laddhybrider ofta kors betydligt mindre pa el &n vad testvardena
bygger pa. Det ar ocksa bakgrunden till att EU nu har justerat berakningsmodellen i
Euro 6e-bis, dar de officiella utslappsvardena for manga laddhybrider skrivs upp.

Fragan ar hur laddhybrider faktiskt anvands i Sverige. Kors de pa det satt tekniken ar
tankt, eller bekraftar svensk kordata den bild som nu driver regelandringarna?

Key findings
Rapporten baseras pa verklig
Laddhybrider kor i genomsnitt kordata fran:
29,9 % av strackan pa el.
¢ 10 010 laddhybrider
22,6 % av alla resor sker helt utan eldrift e 20,7 miljoner kdrda mil
(2,69 miljoner av 11,91 miljoner resor). ¢ 11,9 miljoner registrerade resor
e Kalenderaret 2025

Mer an halften av bilarna kor under

30 % av sin korstracka pa el. Materialet omfattar anonymiserad
kordata fran Infobric Fleet

867 bilar korde inte en enda kilometer och inkluderar foretagsbilar,

pa el under hela aret. formansbilar och poolbilar i

tjanstetrafik.



Sa stor ar elanvandningen

~

av strackan
kors pael.

| var analys uppgar andelen av korstrackan som kors pa el till 29,9 procent. (Median:
28,8 procent.) Det innebar att en genomsnittlig laddhybrid i materialet kor knappt tre
av tio kilometer pa el, medan resten sker med forbranningsmotorn.

Det ligger langt under de antaganden som tidigare lag till grund for de laga WLTP-
vardena - och ger en forklaring till varfor berakningsmodellen nu justeras.

22 ’60/0 av alla Under 2025 var 2,69 miljoner av

totalt 11,91 miljoner resor utan el.

resor ar utan el. Det betyder att nastan var fjarde

i resa skedde helt utan eldrift.
y

En resa utan el innebar att hela resan korts med forbranningsmotorn. Det
kan bero pa att batteriet inte varit laddat, att bilen startat i hybridlage eller att
eldriften inte aktiverats under resan.

Den genomsnittliga Iangden pa en resa Den manad da flest resor sker utan el
utan el ar cirka 14,8 kilometer, vilket ar januari, dar 28,0 procent av resorna
innebar att manga av dessa resor ligger saknar eldrift. Under sommaren ar
inom rackvidden for elektrisk korning. andelen lagre, med augusti pa cirka

20,5 procent.
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Elanvandning per manad
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Elanvandningen foljer ett tydligt sasongsmonster.

FOr att identifiera sasongseffekter har vi analyserat elanvandningen per
kalendermanad. Antalet resor ar relativt stabilt dver aret, vilket innebar att
forandringarna i forbrukad el framst speglar skillnader i anvandning.

Under januari och februari ligger elanvandningen runt 24-25 procent. Den stiger
under varen och nar cirka 33 procent i augusti och september, for att darefter falla
tillbaka till omkring 28-29 procent under senhosten.

Arstid Manader Snitt elanvindning
Vinter Dec, Jan, Feb 26,0 %
Var Mar, Apr, Maj 29,8 %
Sommar Jun, Jul, Aug 32,1%
Host Sep, Okt, Nov 30,9 %

Monstret tyder pa att faktorer som temperatur och sdsong kan paverka

elanvandningen. Elpriset kan ocksa ha sin betydelse. Samtidigt ligger andelen
el aven under de mest gynnsamma manaderna runt en tredjedel av den totala
korstrackan, vilket indikerar att sasong sannolikt bara ar en del av forklaringen.
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Fordelning av elanvandning
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Genomsnittet visar bara en del av bilden. For att forsta hur laddhybrider faktiskt
anvands behdver man aven titta pa fordelningen mellan bilar - och den visar en tydlig
tyngdpunkt i de Iagsta intervallen. Over tio procent av bilarna kor noll till fem procent
av sin stracka pa el, och mer an halften ligger under 30 procents elanvandning.
Konsekvent hog elanvandning ar ovanlig.

Fordelning av elanvandning, 15% intervall

Intervall Snitt km/resa Antaligrupp Andel av total

0-15% 18.4 km 2017 st 201%

15-30% 201 km 3256 st 32.5% 867 bi Iar

saknade helt eldriven

30-45% 16.4 km 2514 st 251% o
korning under 2025

60-75% 13.3 km 578 st 5.8% praktiken som vanliga
fossilfordon.

75-100% 10.0 km 242 st 2.4%

Samtidigt syns inget tydligt samband mellan andel el anvand och reslangd. Bilar med
lag elanvandning kor inte markant langre resor an dvriga - anvandningsmonstret
forklaras alltsa inte framst av korstrackan, utan av hur bilen laddas och anvands.
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Hur fungerar en laddhybrid i
praktiken?

En laddhybrid kombinerar tva drivsystem: ett batteri med elmotor och en traditionell
forbranningsmotor. Nar batteriet ar laddat kan bilen koras helt elektriskt under en viss
stracka, ofta mellan 40 och 100 kilometer beroende pa modell och generation.

Nar batteriet ar tomt fungerar laddhybriden i praktiken som en vanlig bensin- eller
dieselbil. | manga fall blir férbrukningen da nagot hdgre an i en motsvarande ren
fossilbil. Laddhybrider ar generellt tyngre eftersom de bar bade forbranningsmotor,
elmotor och batteri. Drivlinan ar dessutom optimerad for att arbeta tillsammans
med elmotorn, vilket innebar att effektiviteten ofta ar lagre nar bilen kors enbart pa
forbranningsmotorn.

| praktiken paverkas eldriften av flera faktorer:

e Batteriets laddningsniva

e Temperatur

e Hastighet och acceleration

e FOrarens korlage

e Systemets strategi for att skydda batteriet

Vid hog belastning, kall vaderlek eller kraftig acceleration kan forbranningsmotorn
starta dven pa korta strackor. Det betyder att en resa under 10 kilometer inte
automatiskt ar 100 procent elektrisk, aven om batteriet ar laddat.

Samtidigt ar det just kortare vardagsresor som laddhybriden i forsta hand ar
konstruerad for att klara elektriskt. Darfor ar elanvandningen i detta segment sarskilt
relevant nar man bedomer teknikens faktiska klimatnytta.
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Elanvandning under korta, normala
och langa resor

Elresa, Fossilresa Andel el, Resor % av tot.
Segment . . Antal resor
shitt shnitt % utan el resor
Korta resor <10 km 25km 40 km 38.4% 293 % 2248 225 st 18.9 %
Normala resor 10-40 km 57 km 13.6 km 29.7% 211 % 9 461200 st 794 %
Langa resor >40 km 10.2 km 39.6 km 204% 185 % 201589 st 1.7 %

(Resldngderna baseras pa genomsnittlig kbrning per resa i det analyserade
materialet eftersom datan ar aggregerad.)

Tittar vi pa de korta resorna framstar
elanvandningen som relativt lag, trots
att laddhybriden ar konstruerad just for
denna typ av korning. De flesta moderna
modeller klarar i dag 70 kilometer eller
mer pa el och kan koras i upp till 130-
140 km/h utan att forbranningsmotorn
behover starta.

Det innebar att varken vardagspendling
eller normal motorvagsfart i sig borde
vara ett hinder for hogre elanvandning.
Nar en betydande del av kortare resor
anda sker utan eldrift uppstar darfor ett
tydligt glapp mellan teknikens kapacitet
och faktisk anvandning.

Om samtliga korta resor hade
korts helt elektriskt skulle det
motsvara en minskning pa 390,5
ton CO2. Det kan omvandlas till:

% 1950 st

Enkelresor Stockholm - London.

O 38 st

varv runt jorden med bil.

56 000 kg

producerat nOtkott.
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Jamforelse mellan modellar

Har ny teknik forbattrat Mot den bakgrunden kan man férvanta
elanvandningen? sig att elanvandningen Okar i takt med
teknikutvecklingen. Analysen visar ocksa
en sadan trend: nyare arsmodeller har i
genomsnitt en hogre elanvandning an
aldre. Samtidigt ar forbattringen relativt
begransad.

Laddhybrider har utvecklats snabbt
under det senaste decenniet. Nyare
modeller har storre batterier, langre
elektrisk rackvidd och i vissa fall
snabbare laddning.

Andel bilar med mycket lag elanvandning per arsmodell (0-15%)
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Andel resor helt utan el per arsmodell

57,8%
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Resor utan el minskar i nyare modeller
- men forsvinner inte.

Nyare laddhybrider kdr i genomsnitt fler resor pa el an
aldre modeller. Andelen resor helt utan el minskar ocksa
i nyare arsmodeller.

Samtidigt férsvinner fenomenet inte. Aven bland de
senaste modellaren sker en betydande andel resor helt
utan eldrift.

Det tyder pa att teknikutvecklingen bidrar till hdgre
elanvandning, men att anvandningsmonster fortfarande
spelar en stor roll.
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Formansbil, poolbil eller
foretagsbil - vilken kors bast?

Alla laddhybrider ar inte lika i praktiken. Samma teknik kan ge helt olika klimatnytta
beroende pa hur bilen anvands, hur ofta den laddas, och hur stor del av kdrningen
som sker helt utan eldrift. Har jamfor vi tre vanliga fordonsupplagg i en tydlig head to
head: formansbil, foretagsbil och poolbil.

Elanvandning

Formansbil 30,2%

Foretagsbil 274 %

Poolbil 23,6 %

Formansbilen uppvisar den hogsta
elanvandningen och den lagsta andelen
resor som kors helt utan el.

Poolbilar och foretagsbilar visar daremot
betydligt fler resor utan eldrift, trots att
manga av dessa resor ar relativt korta.

Resor utan el Resor utan el/snitt
201% 18,9 km
30,2 % 10,0 km

30,2 % 10,7 km

Resultatet tyder pa att struktur och
ansvar kan paverka hur konsekvent
laddning sker. En bil med en tydlig forare
laddas i genomsnitt mer regelbundet an
en bil som delas av flera anvandare.
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Topp 5 bilmarken

Nar vi tittar pa hur andelen el foérdelas mellan olika bilmarken ar
skillnaderna stora: i toppgruppen kors omkring en tredjedel av
strackan pa el, medan botten ligger runt en femtedel. Resultatet
handlar ofta mer om anvandning och laddvanor an om driviinans
potential.

Topp 5, hogst elanvandning Topp 5, lagst elanvandning
(minst 20 bilar) (minst 20 bilar)

2. SEAT . m

3. Volkswagen

4. Cupra . 4. Mercedes-Benz

5. Volvo




12 Laddhybrid eller laddhybris?

Topp 5 bilmodeller

Topplistan visar vilka bilmodeller som i var kordata far ut mest
respektive minst eldrift, matt som andel el av kdrstrackan. Skillnaderna
ar stora: i topp ligger modeller runt 47-53 procent elanvandning,
medan botten ligger kring 12-17 procent.

Topp 5, hogst elanvandning Topp 5, lagst elanvandning
(minst 20 bilar) (minst 20 bilar)

1. Volkswagen Caddy 53.3% 1. Toyota C-Hr

2. Cupra Terramar E-Hybrid 51.2% 2. Mercedes-Benz E 300 DE

3. Skoda Kodiaq 3. Mercedes-Benz GLC 300 DE

4. Ford Transit Connect 49.0% 4. Toyota Kuga

5. Volkswagen Tayron 46.9% 5. Volvo XC60 T8
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Topp 5 staderna (minst 10 bilar)

1. Kungshamn

2. Eksjo

3. Astorp 3. Enkdping

4.Bastad 4. Timra

5. Lindesberg 5. Bandhagen

Skillnader mellan stader speglar séllan typiskt ser ut i omradet. Det gor att
“battre bilar” i en viss kommun. Utfallet listan ska lasas som ett monster pa
paverkas istallet ofta av forutsattningar gruppniva, inte som ett omdéme om
for laddning i vardagen, till exempel enskilda forare.

bostadstyp, tillgang till laddning hemma
eller pa jobbet, samt hur tjansteresor



Avslutande reflektion

Laddhybriden saljs ofta in som en “bade
och-bil”. Men i verklig korning blir den
ofta “antingen eller”. Analysen visar att
andelen eldrift i snitt ligger klart under
vad manga forvantar sig, och att en

stor del av kdrningen sker med lag eller
ingen eldrift alls.

Det betyder inte att tekniken saknar
potential. Det betyder att potentialen i
hog grad avgors av laddning i vardagen,
kormonster och hur bilen anvands.

Om laddhybriden ska leverera
klimatnytta i praktiken kravs tva saker
samtidigt: att modellen har rimliga
forutsattningar for eldrift i verkliga
hastigheter och temperaturer, och att

anvandaren faktiskt laddar ofta nog. For
tianstebilar blir tillgang till laddning pa
jobbet och hemma ofta avgdrande. For
privatbilister handlar det om enkelhet.
Att slippa krangel, att ha laddplats nara,
och att forsta hur mycket man vinner pa
att ladda aven vid korta resor.

Det &r ocksa har som politiken och
styrmedlen blir kansliga. Om en
laddhybrid i praktiken kors mest som
en bensinbil blir ocksa klimatnyttan
begransad. Ska laddhybrider fortsatta
vara en del av omstaliningen behover
fokus flyttas fran vad bilen kan pa
pappret till hur den faktiskt anvands.

Metod och integritet

Analysen bygger pa aggregerad
fordonsdata fran ett uppkopplat system
och beskriver kdrning pa gruppniva, inte
enskilda forare.

For att skydda integriteten har vi
anonymiserat data och tagit bort all
information som kan kopplas till individ
eller specifik korning. Vi visar inte start
och slutpunkter eller s kallade A-B-
resor, och vi redovisar inte enskilda
resor. Privatresor ingar inte i analysen.

Resultaten presenteras som
sammanstallda nyckeltal per
exempelvis arsmodell, marke, modell
och geografi, och endast for grupper
med tillrackligt stort underlag for att
jamforelser ska vara meningsfulla.



